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figura una seleccidn de informaciones
periodisticas que dieron cuenta del
trasvase de trenes entre ks disbtintas
Estaciones de Madrid, a alguna de las
cuales, la de Delicias, clausurada,se
dedicaron articulos més o menos ele-
glacos; la utilizacién de la de Ato-
cha y la proximidad de nuevas obras pa
ra la ampliacién de laméds moderna,la
de Chamartin, y otras alusiones aotras
varias estaciones de la Red.

De este modo, se incluyen reproduccio
nes de trabajos periodisticos en el si

guiente orden:

. Adidés a Delicias.- Noticia,- Histo-
ria.- Articulos y reportajes.

. La Estacidn de Atocha.
. Chamartin, su presente y su futuro.

. Otros articulos.
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LA ESTACION DE DELICIAS INKCIA SU CLAUSURA

Anoche salieron y entraron los dltimos frenes de viajeros
que, desde hoy, ufilizardn la estacion de Atocha

¥in presencia de més de quinien:
tas personas -—ferroviarios, «Ami=
gos del Fervocarrile, jubilados, cu-
riosos, periodistas, fotdgrafos y al-
gin jefe de Renfe— se clausuré
ancche la estacién de, Deliciag at
trafico de viajeros que, a partir
de hoy, L' de julio, se harid por
1a estacién de Atocha, a la que se
transfieren la llegada y la salida
de los trenes de y para Extremu-
dura, lineas de Madrid-Badajoz,
Madrid-Cdceres y Valencia de Al
cantara y servicios internacionales
con Portugal.

El dltimo tren que entrd en Ia
estacidon de Deiicias, inaugurada
en el afig 1880, fue el correo de
Badajoz, a las 21,15, compuestc
por coches de primera y segunda,
furgon, coche-correo y locomotora
141 T 2220, atn de vapor, aunqus
no de vapor-cathon, eliminado lo-
talmenie de la Renfe en el pasa-
do afio 1968.

La 1'tima salida de un wen de
vigjeros, a las 22,15, correspondiG
a! expreso de Badajoz, - prime-
ras, segundas y camas, {urgdn-co-
rrec¢ y locomotora diesel 10.817,
construida en Espafia en 1968, En
¢l viajaban, entre oi:cs muchos
ocupantes, varios Procuradoves
¢ue en Madrid asjstieron al Pleno
de las Cories, entre elios, el ex-
tremeiio marqués de Ja Encomien.
da, a quien acompafiaba también
don Manuel Sdnchez Arjona.

Esta dltima salida del postrer
convoy ferroviario desde la vieja
estacidn de Delicias, ahora en
trance de clausura, fue presencia-
da por ese largo medio millar de
personas, entre aplausos de todos,
algunas ldgrimas de los mds vete-
ranos, entre ellos el jefe de la es-
tacion, seftor Lunas, gue Heva una
vida ferroviaria de mds de medio
sigle v la rotwa de una botella
Ge champdn sobre la «quitla» de
1s locomotora.

Tras ¢l Ultimo tren, partid de
Delicias el ultimge taxi: e} corres-
pondiente a la licencia 2689, ma-
tricula 722799, conducido por el
madrilefic Demetrio Galvez, quien,
ante el acontecimiento, tuvo tam-
biér. especiales atenciones pura el
Gitimo | viajers, a quien trasiads
mas alld de la plaza de Castilla.

Durante fodo el dia de ayer y
gran parte de le jornada del do-

mingo, numerosos miembros de 12
Asociacién «Amigos del Ferrocas
rriln, con su presidente, sefior Ca-
brera, al frente; aficicnados, foté+
grafos de Prensa, redactores ¥
operadores de Television, tomaron
innumerables vistas de loz ultimos
trenes y los iltimos pormenores
de la estacién gue desaparece,

Periodistas en viaje
fin de carrera

n la noche del domingo, una
veintena de aluranos de la Escue-
Ia Oficial de Periodismo, compo-
nentes de la promocion gue ahora

concluye la carrera, con el profe-:
sor Martin Ferrand, iniciaron su
viaje fin de esiudios en la esté~
¢ién del Norte o Principe Pio. Ine
vitados -por Renfe en el recorris
do espanol de su viaje, continuas
rén después por Francia, Alemania
e Inglaterra, cuyos agregados d®
Prensa en Madrid acudieron @
despedirles a la estacidn, junta-
mente con familiares de los nue-
vos periodistas y representanics
de la Comisaria de Relaciones Pu-
blicas de Renfe, entre esios Wls
timos, también, un profesor de le
mencionada Escuela Oficial de Pe-
riodismo.
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Touemms B cpnae Bn deniss pushies csisielisnos,
wn pases da %:% Drelizias. Era un pssco gue fis hacls
¢l rieo v sms solos y merenderes, con scaciag ¥ guig,
nog eso, wn lries Avanfamienis lo puss su nombre, No
s¢ o ben guitsdo todavis pers ponerie &l de vn ami.
gusie ¢ el de uus admirecidn edillelas que pusle ser de
escasn monts .y Dics les perdons, (La de nombres pre-
ciarse yue guiloron dul nomenslator para dar coba!
Eu fin, of do fas Dellcing confuvia y sungse no ve ¥4
4 log lugsres poe s spelvcleron en tionpos, 0o hay guién
le guite € rie al tinsd, ls plass de Legasni al fonly v
In oo Atochs ai principle. Sain se he varinds de nom-
bee, By de Coarlos V. Con Yo que se comelbicron dos 2EYR-
) . res, ol dei W ¥ def frasr mm nomabre popular v queride
oime si don Unrles no Suviers sivo sitio ﬁ“ sar propeivade. Clare goe sbe
o alghn taxists ssbe gue wai se ilswon 1o plazs se Atoshn. ¥o svabo de
cmprobatie para ne srens, o i

Ean tsie pases de Xas Delicics esfabs Ia Ssfecién de Las Delicles, Perroe
carriles del Oeste, allh por su fundoeisn, “Madrid-Choeres-Forbugal”, 1uegs.
&mm&im ggmﬂmlmém ¥ 8l veclue pais hermens, por uma ssteclénm que

; pordido rango,

Era de fsins con cublaris en Sogulo qus peblaven ln ved ferroviaris &
tode of munds af prisciple de 1n Ere del vofl. Vorlionls 5 dos aguss, ar-
madijos de hisrvos ¥ ovletsles, slexapre sucite, come ez matuval, Unos sales
do espers wads no les gue efeciivas donde no hable gulen sguardnss y

on ires cafeoporins, ln de priwers, Ia s&mmﬁa ¥ ia 48 foseers, &

mans gue desapavecs por foriunn. Hoy oy

de nada, ¥s I han ;

vende Iag péedidas inevitables de aste nongevls :
uizas grocins » Is boens gestidn de guienes fo Mevan, ls renueven 7 fo sge-
fian parvs Halaliss com los wviomes gf loa amtomudviles, - L

Wos guedan de aseve fres setacieniy principsies. Bin conide las seows-
ing o de via esteecha que van meschadadoss Boco 8 poe bavle se rineén
Log catalanes ban per o Bslsclén do Atwhs. Exls en cotva por 55 Cde
blerfa, up buen pass hoels la eolétion del fercocarsil. Caenfan que se inan-
gurd onn wn banguele de muchisimes ¥ gue pasaron fric les eopacnsalds, Ba
uny estaciin gue seabsrdn por guilas porane moes queds demssiado cénirien.
Desde ol dis primere por Atovha se Irs »’ Extvemadure y Poviugal v los de
Catalufia v su frayeets por Ia de Chemariin, Le nuevs v espléndids estse
¢iém Go Chamariin gue cnands fus ploncsdu parecis moy elos &6 Madrid
¥ que shora ee geeds Jendvo de 8L Biuy ceres, on plens nvenids dol Gens-
raliziime Franco ¥ #n su centes, pot I plazs de Uaslilie, Desde sll§ sreanen
un fevrecarell sublersdnes gue vn por of ale dol peses o la Unstellans hacls
Atochs prechimmenie. Tom parsfies en “Nuevss Minjslsvies” gue es & fin
del paseo un die prdoer, “Olbeles™ y eun selidea y empplioitg con melres
cindadanes ¥ “Afochs”, finalinente, s mode gue of visjors & Barcelons
puede hasta prescindiy del ol pars Iv & su tron porgue suponemass qus i
SAENFE pondrd vajones para ouuisajes on ina hotes precisas, oohia ue fam
difiell v gue seris wo nucve geste de smisted pare s vills ¥ pove Bares-
lona ¥ ol reste de in linen.

£

Quizd basts es posible yue soms en gracis, o1 fren Hogue o pusar per de-

baje de Madwid, sin gie »ls eclirperss Jomasicde o popel &z metronoliisng
de ess linsa, cade din més ssesnsisi,

Tode e preciss parn botaliar con subsbimme ¥ avienss. Teds ¥ alge mas,
2 Lo gue o s poede Dettay ew hampo, 52 el en comoedided ¥ fecilidec
§ des. ¥ oen ese gusto de vinjar goe o8 evomolsd para ¢ vaiers node, No paxn
& ol gue ve o lione gue irgne ooy, ombes, Shin 088, .
Heslz o8 “Nerle”, gqoeda “Awabha® ¢ breis “Dhnsesrtia®. Dves modes
8 de ilegads ¥ de areasgue. Bsw e weeveolle, Ton arvegls wd ssis da ag
1 onueves conespelvnes dn o gae debe ser wns wieile Yidesine®. T noevs
¢ owireds, belin cuands sp fermine Sodo 7 sun 3 el shelrmocién, pungae gﬁé
ny enderpezon, de aguelios dos fosuss de endle e Fadld veadid e s8 a
¢ yuidn ni wme hmporis.

Lotz de Armmifidn

e
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& Elprimero de julio se cierrs al trafico
A maugurada hace ochen
fue ideada por Eiffel

B mes de juto ae Inlola en Ma-
drid con u pérdida de una de sus

mis antlguss insinlaciones, Lo ae |

tecién de Delicias serg ¢clausurada
en ess fecha. Muers esi unse de
lag intelsciomes gue han side tes.
tige de muchag escetins, Escenas
familiares, sociates. Wscense aue
han reyado en s emoeidn, esce-
nas -gue han arrancade ldgrimas
de alegria v do tristeza.

Ko I estacién de Deliciaz sa vie
vieren agusllss escenas de gespedie
da cuande los “lansados” de fines
del pasado siglo se decidieren ¢ Q-
rigirse g “las Américas” para ha-
cer fortuna, Se iz Namé anlessia
da “las Américas”, va que esta
estacidn ers término de la lipea
eon Cdceres ¥ Portugal. Aquellos
hombres que huseaban fortona le.
gaban asi hasta Lishoa., donde
embarcaban para América.

Le estacién de Drelicias nacld
sefiorial junto s las ofras dos es-
taciones wadrilefias que va exig
tian sn sguells época: ia da Ato-
c¢ha ¢ Mediodie v !a de Principe
Fig o Norie. Fue en 1830 cusnde
se lgvanté majestuoss v refrenda-
da por unma gran firms, Fiffel, un
hombre que hebla levaniade uma
torre en Paris, @ la gus dlo eu
nombre ¥ !a oue se ha hecho fa-
mosd en el munde enters. La es-
tacldn ds Delicias, con la firms
de Biffel, fue Inaugurads por don
Alfonse KU v dofia Maris Cristing,

Era ef tievopo de un Madrld bien
digtinio. En aquella época la e
tacién de Delicias eetaba lelos de
una cludad pequefis, con pocog ba-
bitantes. Una cindad osrente de
trifico, de movimiento industrial,
Una ciudad en la que tampoco he-
bla un gran movimiente viajers.
A fines de gigle, a primeros de
nuestro slgle ne se visgjeba en ia
gran proporcidn gue se hacs sho-
. Pop elle precizsamente lag des-
bedides eran més erdernecedoras,
Porque los visjes fenian més fme
portanels,

Un dia Ing cdmaras cinematogrs-

| MENTIDERO
DE LA DILLA
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Bl conviene gque los modrilefios se on.
teren de_ uma notiels gus me copvonden

Manole. Este “corresponsal”, buem perio-
dists v muchas cosas mas, suele yer ip que

i

ta ¥ nDueve &ﬁ%, s dice un bembre “bien infermade™ &I

me dice gue desde el din 25 del sorrlente
mes, “por Chamariin se va u Paris v se
viens de Barcelona”, Ls wnoficla Renfe s

ron hesta Dellel ; gue terminada la instalacién de doble vig
ﬁg&a escenay y%?jﬁﬁgsﬁ% Chamariin-San Fernande, les trenes de
oriniizada en ¢ celulol Barcelona que fenian su emmﬁm’en Ma«
de. 85 buscabe uns estaciin vogn ] Grid por la estaciém del Biediodin (Ato-
para Simar unes secuenciss de R | chal, enfrarin ahova por Chamariin come
docior Jivago” ¥ fue elegida la da | Jos Serranos de cercanias, Este emplezs

a comverlir en realidad lo gne ge dije
cuande se inaugnraban los Enliees Ferro-
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viarios v, sobre tedo, cusnde se tnswenrd
bajo o pases 4 Recoletes ef amplie ves-
tibule, donde una decena migninag
electronicas despachan hilletes pars enal-
guier zona del Narte y Norveste de Espadiz.
e esta novedad eonviene fue se enteron
22 JUN {ox nadrilefios ¥ conviene gue Jos tagige
. tas se acostumbren s esperar em nucstra
casi “Estasién Términd® de Chamariin &
los barcsioneses. & los malupuefios, x log
madiliefion veraneantes en Ia Costs Bra
N .69 ¥y & los ‘parisienses” de ida v vuelts em ¢
30 JUN, exprese “Puerts del Sol”, que biem merecis
un poemin de Canposso O ABERAS,

& w

=
———— v
{ 1
i

| Hoja del Lunes |
! .

I frenes o Boveelons AFrancnn y obraean
o8l esiocitn de Chetmnartin de lus Eoluces Ferroviarios en ugur
de Iy de Atocha, v evauva desde eme dia—ya estdn log pilaves «
wan ¥ otro lede de e Costellung-—el wuevo poso elevade, Mientras,
o Diputucidn votq treinta millunes pure crminos vecinales, dibu.
Jiedo a8t fancionabmente, nuestre geografin. provineiel, y wroyecta
& residencic pava_enfermos ambulanies ¥ sus familicres Q':zez"'ttc'zc—

dfm « te Policlinidn o Qe extén ys hospitalizedos en liv Qiudod Sa-
nitarin, Francisco Fro

meo, Care a Ly eansoule serén dstos, probuble-

Desde el niidreotes.

- mente. los @liinos puntos de wn dilatudo programe conslrictivo pre-

winte; por Il Corporaeion,



CABAS de ser con-
ﬁ denada a muerte,
vetusta estacidn de
Delicias, segin he podi-
do leer en los peridgicos.
Los periddicos —58 o
sabes— 500N mucho més
sentimentales de lo gue
18 gente cree, pero gue
mucho mas, ¥ ne 1o han
dicho tan rotundaments;
han side mas discretitos
¥ se¢ ban lmitado 3 se-
fialar que vas a ser ¢lay-
surada. Claro gue, bien
mirade, va me dirds 0
o que qulere decir oso
de 1s clausura. ¢O corees
cgtm no? Mira, chata, por
muchos pafos calientes
gue te pongan, la resli-
dad ep gue extédz en las
titimas. Te guedan cua-
tro dias escasos de vids
-ty Hora sonard el pro-
ximo dia 1—, ¥ hogas lo
gue hagas para mante-
nerte en pie nC v88 &
conseguir nada. 8 ha
ilegade tu hora, mo e
esfuerces: e mueres
tranguilamente, ¥ sanias
PRECUAS, '
Muchsz falia, lo gue se
dice mucha falta, no ha~
cias’ esa es la verdad. Te
cains de visiz., Estabas
chocheando. dungue te
parezes extrafio, has pa-
gado ahora, guiza pre-
maiuramente, tu espec-
tacuiar nacimiento. ¢No
te acuerdas ya? Dabs
gloria verte. Eras la en-
vidia de tus dos herma-
nas mayores, nacidas
muche antes. La mayor
de ellas, Mediodis, o, sl
lo prefieres, Atochs, na-
cis en 1851, Era tan c¢o-
chambrosa gue nadie la
Hamaha estacién; 18 la-
maba todo el mundo
zembavradem Pué bau-
tizads en la inaugura-
cién del  ferrocarril de
Madrid = Aranjuez. Va-
oS, COmMo parg ir de ex-
cursion. Sin emba rgo,
con el tiempo. fué for-
taleciéndose, v fijate t
en io gue se ha cOnNver-
tide. Tu otra hermans,
Principe Pio, 0, si te gus-
ta mas asl, Norte nacié
diez afics después, fan
vaqumca como la de
wcha, v crecid con la
mmm-& fuerza gque ella,
Lo ituyo fué wmuy dis-
tinte. Tu viniste al mun-
do en 1880; te engendréd
un gendo, ¢l mismo: aue
nizo inmortel Ia torre
parisiense gue lleva su
noembre —Eilfel, ya sa-
beg-—, ¥ te bawntizaren
pada menos que don Al
fonse XIT v dofiz Maria
Cristing. Naciate podero-
sa, robusts, exvberante,
pletdrica de faculiades y
dotads de las instalacio-
nes mas modernas del
maomente. St vendrizs
con fuerzs g este picaro
mungdo gue, construida
para ver entrar ¥ salir
2l ferrocarril de Madrid

a Ciudad Besl, se te or-

dend «ipse faclor gue
fueras la encargads de
ver salir ¥ entrar s los
trenes de Madrid g C4-
ceres ¥ Portugal Eao
otras palabras, que ns-
ciste con el enlorchado
de intermacionsl colga-
do en tu fachada.

BEra tents tu impor-
tancis que en seguids e
dieren en lamar la s<an-
tesnla de Américsy, por-
gue todo e que gueria
crizar e «charcor des-
de estoz pegos lenis que
cretratarse» e fus ven-
tanillas, pisar tus ande-
Nes, SNCATSMarse en Jos
trenes gque con fanto ce-
lo guardabss v, en elles,
trasladarse a Lisbos,
donde el gran salio les
esperaba. Por es¢ eras
cogueba, wuy coqusta.
Sabiss lo que valias ¥
presumias mirando por
encima del hombro a tus
hermanas Ese fud v
error. )

Jamss penscste que los
afios no pasan sn bslde.
Kunce guisiste gue te re-
conoeiera un sepecialis-
ta ¥ nl sigulers lamasbe
una sola vez & o wmédi-
co de cabecers. Confia-
bas clegamente en #
misma, en tu fortsleza,
en tu poderio. ¥, poeo
s poco, sin darte apenos
euents, empezaste a ve-
nirte pars abajo, como
un tore sin caste, haste
terminar literalmente
rendida. En rigor, ya ha-
bizs hechoe bastaniz
Fuiste -pars muchos W
eamarada; otros,
un complice: pars algy-
nos, un amigo. ¥ cuande
tu glorin legd sl cemit
de tu grandezs fermeni-

Eseribe’ _ ,

Jogé Monuel CARRIL

Folos
Enrigue Buca

ne, habizns side pars ks
gue te  vieren madre,
hermana, novia ¥ amane
te, segin =i celor de sus
miradas,

Ahorz tlenes ochenia
¥ nueve afos, ¥ noe eres
coqueta. Los gue e omi-
ran, ¥ venm coine uns
abugla. Te desculdasie,
muchacha, To eshelta &-
hiets es ahora ung ruins
insereible, 7 los mismos
aue W smplearon fe re-
pudian: Algunas, ios ro-

fense XII y Morie Cristing en Eﬁé‘s@

manticos, Horan, Pern va
ng blenes remedio.
ciste bajo los ausy 3
del progrese, ¢ enbre-
gaste por enterg al pro-
greso ¥ ahora e mats
ﬂ} progress. Uns i
itad mas, o 88, ehy
E‘em cuande nay &rﬁs
hombres preparand oss
wary hacer vy largo via-
ie a la Lune, 1o hey gue
andarse con sentimenta-
lisroos, (Me comprendes?
Descansa en P,
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Pulso de la Vilic

Estaciones
madrilefias

Ea los cambios gue el
trangeurtir  del demps
imptne, ¥ que sipnifica,
entre Ofras  cosfs, pna
modificacién sustancial
de la esiructura y fisp-
nomia de las ciudades,
puede citarse el de las
ostaciones de ferrocavcil
madrilefias, Actualiza el
hacho la doble
tanciz de haber comon-
zade a utilizérse la npe.
va cstacion de Chamar-
tin, para Hegada y pax

fida de los tvencs de Ca- §

talufia ¥ de Fraaeid, y
el haberse clausurado,
definitivamente, la wvieja
de Delicias,

Aungue Madeid tens
fama ¥ tradicion de con-
tar, simultdneamente,
pon varias sstaciones
—inclusoe, algunas poeo
coenoeidas,  por
mente usadas, ¢como 1a
del Nino Jesids; junto al
Relivo— la Hamadz de
“lag pulgas”, hubo, da-
vante muchCs afios, una
trilogie fundamental:
Novte, Atocha v Deliclas.
La nomeaclatura exacta
ne era €85, sino Medio.
dia, Principe Plo y ‘Ma-
drid - Caceres . Poriu-
zal. Se habia pensado ya
en la conveniencia de
eambiar ] emplagarien-
to de la de Atocha, que
fue, on tiempos, la prin-
eipal de M. 2. AL, pOre

que, junto a la glovieta s

del mismoe nombre, que
despuds pasé a Uamar.
sg de Carios V, donde se
ha instalade ol sealextrie

eireunsg. :

fyagd. 1

s da t n —

| —

que descongestiona e in-
? tenso tréfico, constituia

micnio que agravaba ios
atascos. Iha a ser retrans

|
Eaﬁeiante, Como la esta-
zcién permanees c4, @s)da
g::.u’pﬁma* sque ¢ propdsis
%ty e Hevard a eabo.

f ambién la gomenela-
ﬁmm Jde las tres grandes
i compafiiag fervoviarias

Sk and

g2, Bran “Madod, Zava-
goza vy Allcante™, para
% Andalycia, Catalufia y
Frageiz; ¢l Norle, 2u-
yo sblo nombre indiea
el ‘cardcter de su servi-
cin, vy Delicias, con ias
Lnsas de Exivemadura v
Portugal, Hstas compa-
Hias v sus estacionss ma-
drijefias tienen wna lar.
ga Thistovia, gque algan
dia se habrd de eserl
bir,

Ne Ly que declr que
ia veforma, cOn s sém-
tide de modernidad, e
despacho de hilletes elee-
irduice v la galeria bi-
bliografica gue alid se
ha instalade, viene a ser
preeise exponente de una
progresién en todog los
frdengs, que se puede
presentar como sintesis
del Madrid que evolugio-
nd, fraasferméandcse en

g CASARES

; un  verdaderp entorpeci- |

gueada, echindela algo

cambil al erearse 1a Bep- 7

gran ciuddd cosmopelita, |

i L W
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Los trenss de Madrid a Barce}gna Sa-
len de Chamartin, (De los periddicss.)

Hace unes dias, al ir 3 tomar el expreso de Madrid 3 Badajoz, en
ia estacién de Delicias, ¢ mouzn. que vevisa los billetes en la puerts del
andén me dijo gue a partiv del dia 1 de Julie aguelle guedariz clan-
sarade .-y les couveyes exiremedos ¥ portugueses iniclarian sws viajes
en Atocha. i mozo estaba bastanie disgustado, pues YHeva . muches
atios de servicio en Delicias ¥ Ie parece un lugar estupends:

iComo s6le me quodan’ unos meses para jubilarme los pasard exn
cualouior rincanl..,

A mi fambién se me aninja Deliclas un paraje tranquile ¥ pla-
centers, Se frats de una edifieacién romantica, por cuyos Ambitos
Bavega fedavia el espiritu de ¥ Beina eastiza, Es una estacién en con-
sonancia con el frunsporte ferroviarie, el cuzl, 3 pesar de las electrifi-
caciones y de los comvoyes guemando combustibles liguides no pierde
54 acente decimonons. A lo mejor som capaces de dervibarla. Ye la
CORSOXVATit come curissidag argueciégion,

Cuando menos me atordaba de Delicias, leo gue Jos irenes de
larzo recorride hacia Burcelons ya salen de ia estacién de Chamartia
¥ por un aueve frazado de Hortalewa empaiman eon el viejo camine
fle hierro en San Fernando de Henares. Ei pais prospera. Anngoe uno
estaba habituado a temar y dejar los tremes em Afocha ha de adap-
farse a las sivcunstancias, Porque es 2l easp due ung se apeaba en
Atocha y como el hotel estd cercano no necesitaba taxis v a veees ni

tode se resolvia en un periguete, Desde shora habra que subir & un
coche en Chamariin ¥ tras un largo recorrido venir a moray donde swe-
le hacerio, frente a 12 arcaics estacidn de Afocha.

iLa estacién de Chamartin! Hace muchos aflos que se habia de Ia
esiacién de Chamariin ¥ por fin los expresos, los rapidoes, los talgos
barceloneses atracan en sus andeties. Chamartis, por Io menos 28
funcional, Io cual no significa gue Atocha uo funcionara, pues lp hace
a satisfaceln desde las mas movidas calendas isabelinas, Yo esinve ang
vez en Chamartin, cuande ol sefor Silva inaugurd la linea Madrid-
Burzes, extraiio trayecio gue sin saber por gué cuesta lo miswmo por
el directs, gue por Valiadolid, Venta de Bafios. &% pesar de gue el
recorride ahora es easi Mo centenar menos de kilémeiros, En Burgos
Ios usuarios estdn disgustados con semejante arbitrariedad, que hace
caso. omise de las tarifas,

Los mis ancianoes de Madrid rememeran, sin dada, aguellos suchos
progresisias gue barrunizban sf nicleo ferroviarie de Chamartin, Ea-
fonces a Chamartin sélo se iba & visitar a los internos en los Jesuitas
¥ & ver los partidos de fithol, ¥ para ello no era menesier cruzay
el canalillo. Aborz el canglilip ha desapavecids ¥ ha surgide la es.
incidn de. Chasmariin, Yo cree que la fama del pueble se dehin A
o historis d2 la guerrs de Ta Independencia mas gue a2 ofra cosa.
Une de os episodies nacionales de don Benito Péver Galdés se {itala
como sabemos sNavotedn en Chamartine. Si el novellsia viviers podria
g‘:&ggbir 6ira con este ituip 4an sugestive: «Tromes en Chamartins, —

T JUL.
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ROFUSOS anuncios. o han dicho es-
tos dias: desde el uno de julio, Ia
estacion de Delicias deja de ser pun-

© de salida vy llegada de trenes. Muere
rara el servicio ferroviario esta vieja es-
acidn al cabo de cerca de noventa afios
ie haber nacide, v ese origen remoto y el
apso de su actividad bien pueden justi-
icar el dedicarle un recuerdo histérico.
¥ue més bien una estacién tranguila, que
i6lo a clertas horas se animaba y lucia,
uando los trenes de Portugal salian o ile-
aban; porque, sungue modesta, tuvo ca-
acter infernacional bajo la Compadia lia-
nada de los ferrocarriles de Madrid a Ca-
eres y a Portugal No fue, sin embargo,
sta empresa la que la cred, sine la gel
Aadrid a Ciudad Real, cuando el 30 de
aarze de 1880 se inaugurd solemnemente.
Liegan ese dia a la pueva estacién los
teyes. Don Alfonso XIT y Dona Maria Cris-
ina, acompafiados del Gobisrno v autori-
ades. Son las cuatro y media de una tar-
e en la que ya apunta la primavera. y
rande la aglomeracion de publico en las
unediaciones de la estacion. El Gobierno
s el segundo de Canovas, y cinco los mi-
istros que con él acuden. Son recibidos
or el Consein de Administracion de la
ompafiia del Madrid a Ciudad Real, re-
resentada por su presidente, el margués
& Cabra, ¥ el director general, que lo era
on José Canalejas v Casas, padre de don
0sé Canalejas v Méudez, que, joven aun,
guraba también al servicio de la misma
npresa y tan alto habia de subir des-
[FE

Todos los invitades Reyes, Gobierno ¥
utoridades se colocan en el andén de ca-
#e. Be pronuncian discursos. El margués
¢ Cabra hace ressitar gue el ferrocarril
* Cindad Real a Madrid, con sus ciento
tenta v seis kildometros, se construys en

Estado. El Rey, con facil palabra. le con-
testa v habla de la labor creadora del
ferrocarril, que se extiende por Espana des-
pués de los desastres de la guerra civil.
A continuaeién, cinco locomotoras. visto-
samenie engslanadas, avanzan majestuo-
samente, bajo la aita marquesing, forman-
do un solo frente y llegan a pocos pasos
de la Familia  Real, entre vitores y acla-
maciones. El acto con ello se da por ter-
minado, entre comentarios laudatorios. Se
alaba el edificio, que en aquel momento
es el mayor del de las demss estaciones,
toda vez que el nuevo de la de Principe
Pio se esta empezando s construir ¥V para
el actual de Atocha atin se habia de es-
perar. )

Dentro de ese mismo afo de 1880 se co-
mienza a utilizar la estacién, pero no por
la propia Compadis consiructora, la del
Madrid a Ciudad Resl. que acaba de ser
absorbida por ia de los de Madrid a Za-
ragoza y a Alicante, ¥y como ésta contaba
con sus amplias vias de Atocha, no nece-
sitaba las de Delicias. Pudo por este pasar
la nueva estacion a manes de otra Compa-
nia acabada de crear, la lamada de los
ferrocarriles de Madrid a Caceres y a Por-
tugal, que tenia parte de su red construida
¥ trabajaba en trozos de la gue constituyo
su principal linea, o sea la del Tajo. que
sigue la direccion de este gran rio Y pasa
por Talavera de la Reina, Navalmbral de
la Mata v luege enlaza con la que, desde
Caceres, lega a la frontera portugzuesa.

Se termina este ferrocarril del Tajo en
1881, v da ucasidn a gque en el mes de
ogtubre de ese ano se solemnice la inau-
guracién de todas las lineas de Madrid a
la frontera, con unsa fiesta que tiene lugar
en Caceres, con la presencia de los Reves
de ambas naciones: de Don Alfonso XIT,
de Espafia. v de Don Luis de Rrasanea

Los Reyes Don Alfonso Xil y

Dofia Klaria OCristina inaugu-

ran fa estacién de Dellcias, el

32 de marzo de 1880. (De “La

tlustracién Espafiela vy Ame-
rioana™.)

: o €
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banquete, servido por Lardhy, ¥ a la tarde
hubo toros, que la luvia deslucio, malo-
grando en parte las faenas de Frascueln,
que era uno de los matadores, Hizo los
honores y atendié a los numerosos invita-
dos el que a la sazén era presidente de
la Compaiiia, don Segismundo Moret v
Prendergat. -

Al poco tiempo, otro viaje de Reves hizo
hablar también de nuevo ferrocarril. Vol-
vid a utilizario Don Alfonsc, esta vez con
su esposa, la Reins Dofia Maria Cristina,
v Hegaron hasta Lisboa, donde se celebraba
una exposicion. Fue el 10 de enero de 1882,
E} ferrocarril se explotabg normalmente,
y el tren més ripido tardaba de Madrid
2 Lisboa veinte horas largas, duracion que
si ahorg nos parece grande impresionaba
entonces a los qus poco sntes habian te-
nido que viajar en diligencia. En 1888 el
servieio mejord, ¥y de la capital de Espafia
a la portuguess se podia ir en poco mas
de dieciséis horas, en tren que yo lievaba
un peguens coche-camas.

Las mejoras siguleron lusgo, ¥ la esta-
cion de Delicias participando de ellas, Pe-
1o Hegd la hors de! estudio del enlace in-
terior de Madrid, del famoso tinel que rajo
la Castellana, segiin frase del ministro de
Obras Publicas que en 1932 ordend l1a obra,
¥y se empezd a pensar en el mantenimiento
de solo dos grandes estaciones de viajeros,
las de Chamartin y Atochs, dejando olvi-
dada la de Delicias, sofiando con que los
trenss gue de aguellas dos particsen, de
grande y pequefio recorrido, podian hacer
escala en el Paseo de Recoletos, sirviéndose
de €] ios viajeres. Con arregle, sin duda,
2 estos planes, mds nuevos, modificados, 1=
flega su hora de cese a esta vieja esta-
cidn de Delicias que con tants brillantez
se inaugurd hace cerca de noventa afios
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LA VIEJA ESTACION

CARGADA DE HISTO
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L0S PUPITR

FUNCIONAMIENTO, LLE

Lg, estacion de Delicias, tan car-
gada de historia, con ese su gran
Sabor auténtico del siglo XIX, en
la que se han rodado tantas esce-
nas de peliculas en las que se pre-
clsa,l!:an pitidos y humos negros v
densos de trenes, romanticas deg-
pedidas g o fin de siglo, ha sido‘
definitivamente clasurada, Los tl-
timds tremes han entrado y Sali-
do de la vieja estacion con cler-
to nostalgico. La que fue da-
nezal del primer enlace ferraviaric

S ELECTROHICOS, AL ARD

DE

RiA, FUE JUBILADA
€] ferrocarril, El primer dia de Ju-’
lio, fecha punta en ¢] comienzo de
las vacaciones de muchos madri-
iios, se expendieron por el moder-
no procedimiento casi veinticuatro
mil billetes, y alrededor de- los
clento cincuenta mil se vendieron
en la primers semans del mes. " E
Para los clenio diez treres de
iargo recorrido que parten de Mat
.drid existen en la capital 96 pupi-

tres electronices imstalados en 1a8
oficinag de 1a calle de Alcala,en

2

Madrid-Lisbog ha sido puesta fue-
ra de circulacién
Desde -que la consiruyé el cole-
bre ] iero francés Biifel, famo-
SO Por su torre parising, y la inau-!
gurg como Cbra de la Restaura-
cidn; Alfonso XII v dofia Maria
na en el agho 1880, en aquellos
Hlempos eh qie ‘el cogollo urbano
de Madrid se centraba en la Fuer-
ta del Sol, hasta la puesta en ser-
viclo| de la moderna estacion de
Chamertin, de los enlaces ferro-
viarios, del tren espafcl, eon Daso
libre ipor media Europa, de este
Madrid que se extiende a nuevos

las estaciones de Horte, Atochy y
Chamartin, y en los centres de
caleule de Recoletos y Nueveg Mi-
nisterios y en agencias de viajes.
La modernizacion de la Rénfé se
esté haclendo, naturalmente, a ps-
cala naciomal, internscional Do~
driamoes decir, si fuéramos a ocu-
pérnos del asunte de los ejes’que
permite ya' a huestro Talgos pa-
searse Dor Parls y Ginebra, y asi
log equipos electronicos estdn ing-
talados también en Barcelons b4
Valencia y en fecha vroxima serdn
maontados incluso en Zaragoza, Bil.
bao ¥ diversag ciudades andalnzas,

barrigs, dista casi un siglo de es-
tructuras, de estructuras metali-
€as, politicas, sociales, - i

Siempre entristece y suponemos
qQue mas aforanza produciriz en
los viejos para quien la estacion |
de Delicias puede estar msg car-
gada de recverdos, recuerdos tris- !
tes en las despedidas y alegres en'
los recibimientos, siempre entris.
tece, idecimes, la desaparicion de |
una vieja estacién, pere log tiem-
pos mandan y el ritmo de la vida
moderna Impone estas mutilacio-
nes 8 la Villa a las que tenemos
que resignarnos en pro de Iz be-
leza urhanistica y de 1a mayor'

comodidad de la misma, ¢

| — %k —
8e cumple el afio ge la entra-
da en servicio del sistema electra-
-n;co en la venta de billetes para

S————

| utilizado por el Jefe del

E primer hillete electrénico fue
Estadg,
cuando e] pasado afio, procedic &
la Inauguracién del direcio - Ma-
drid-Burgos. Desde entonces a, hay,
los pupitres han Tuncionado cast
cinco mil guinlentas horas en ey~
yo transcurso despacharon még de
dos miliones de billetes y recaudas
ron a camblo, alrededor de log se-
teclentos cincuenta millones de pe.
setas. i
Falta por averiguar, dentro. de
es3t0s datos curlosos que ofregemob
al lector, las horag de padiénte
espera, en Ias interminabies colag
qQife se formaban ante la veniani-
Ha; que nps hemos ahorrade los
madrilefios, Bs pens, Que 1a esta-
distica no haya descendida a ang-
lizar este concepto, pues, a buén
segure, que ¢l dato resuliaria de
UBa gran elocuencia también. 7

STA. CRUZ DE TENERIFE
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MADRID..-Un aspecto de 1a llegada de uno de los
estacion de Atocha el dia 1 de

MADRID. -~ (DE NUESTRA
REDACCION.)

Ls otra mnoche, la primera
después de la clausura de la
estacion de las Delicias, he ido

hasta ella para verla a oscuras.

Y para ver también quien que-

DELICIA

daba allf y puilsar e} ambiente

de los bares que hay en el Pa-

seo de las Deliclas, entre Ge-
neral Palanea y calle Ferroca-
rril, slempre lenos de extre~
mefios que vienen y van a la
estacion, a. su. vieja estacién
de Extremadura. Dias antes se

Viernes, 4 de julio de 1969

Este renortaje ocuvesba toda la 0le
tims pécine del veribddico HOY & Ba
Jjoz y es obra de uno de los Redac-
tores Jefes de LOGOS,s cuys cadens
pertenece este dizrio exrtremeiio .

primeros trenes exiremefios que entré en Ia
julio.--(Fotg Cifra.)

habfa decidido la clausura de
esta benemérita estacién, ele-
gante y recoleta, que sabe de
muchas alegrias y penas extre-
mefias, a} cabo, jquién no! de
sus 89 afios de ver salir y en-
trar a este Madrid, frenético por
el progreso, a tanta gente de
los anchos y seremos campos de
Caceres y Badajoa. Y, como
se habia decidido, se consumé,
sin protestas de nadie y sin que
nadie sepa que suerte correra
ahora esa estacién gque ya no
serd tal, pero que puede ser
otra cosa gque nadie sepa a
ciencia cierta todavia qué sera.

Entré en la estacién, que es-
taba a oscuras, pero el bar per



manesis ablerto. Algunsy per

somas habia en &1, sin cluda x»a»
mejones dela dedisién superlcy.
D Juan José Marcos, sl cone
eesionaric de lbar, estd hw;im

afticos,

UN ORAN PERJUDICA-
Do

34 ruins, la rudba; eso es
& que para rof ha significads
estan  clausura. )

Don Juan José Maicos re
genia el bar de la extinguida
esm idn de Las Deliclas desde
octubre de 1938, 1 dice que
ia RENFE s¢ ha porfade sleme
pre con & inmejorablements.

¥t estoy muy agradesido,
sabe usted. ¥ los hombreg de-
pemoz ser agradecidos, aungus

D mprgues de In Fmﬁmimdﬁﬁ gamcwmm ex Cories, wm 1
Butajos, despuds def Plemo, sn of dtlme wem gue parllé am In
nosbs 481 30 de junie de ls claosureda sstecién de lap Deloin,
apsweprhads por don Manweel Bfinsher.STiong, bhesmuane del mle

Lo estacién de A‘%@@h& mgmmmm su fréfico en
ung %@rcem pmr?é ﬁaﬁ que tenia aniéric méiite

las cosss nos vengan msl oo
mo a m{ shors. Por @50 no
pienso reclamar nada, sino
aceptar o que e den.

Don Jusn dice esto porgue
la RENFE le ha estado cobrag-
do’ desde 1580 hasty 16053 la in-
significante cantided de 3.500
pese'a.s al afio por ¢l bar de 1a

staclon, que buenas perras de-
Jiﬁb& A partir de 1855 i supid
este canon a 63000 pesetas
spuales, gque si blen se mira
LAMPOCO eI’ uha . cantidad exae
gernda, Eso i, don Juan José
hize una raforma Amportante
en 1968; couvirtid su viejo bar
en un’ bar moderno; se gastd
un ‘dinersl. Ahora tendré gue

irse, pero don Juan Jozé Mare
¢os” Gancis, hombdre agradecido
aiente mis la

2 i RENPE,

alstre de kn Vielenda,

mostalgia. de deja.r algo que ha
sido su vida 'v' 8 la que ha
entregado por entero, que ] per
Julclo econdamice que ello Je va
a" ocasionar, '

g L indemmzarén?

C B, creo mse si; pers segdn

el artfoulp 24 dsl Begiamenio
de Fondas y Cantings, ne ten~
go derecho & mada. A pesar de
ello 6é gue Ja Direccidn de la
BENFE va 2 tener una genero-
sa atencidn conmlye,

~3Cudnto? R

=My lo 28 adun.

ACONTEUMEN’TO SEN-
TIDOG ¥ POCO BUIDOSO

Mleniras nos tomamos uba
cerveza en. la barra del bar,
don Juan José me asegura gue
con la clausura de la estacién
ds fag Deliciss van & periudi-
carse. unas diezx mil. personas.
Cuando le hemos expresado
nuestrs, extrafiesa, nos habla
no sém de Cemenim Asland,
que  estd alli, dentro del re-
cinto de ia estacién, ¥ gue ten~
drd gue marcharse, gino tam-
bign de todos los comercios, ba-
res, tendas v fondag del Paseo
de 1ss Deliclas que vivian en
bushs parte del trafico de via-
jeres ‘con Exitvemadura.

- —iPere usted sabs lo que
dejabn Badajou?, me ha diche
son énfasis.

La olansurs de la estacidn
de Las Deliclas ha side uno de
esos peontschmisntos poco rui-
dosos, pere sentidos, gque de
cuande en guando ocurren.en
las grandes urbes que han de
ceder al progrosh ¢OS88 gue van
constibuyends sy historis. ¥
parie de Is historia de Madrid
¥ Extremadurs ors ya esta 13-
tacién, construida en 1888 por
Biffel, ol famoso argullects gque
pasé a la historia por haber
construide en Parls la torre
metdlics gue Usva g0 nombre.
Bu constriccién fus promovida
por o farrecmrri] de Madrid a
Cladad Renl, pere noe fueron
los frenes de esta compafia los
quz Ia utilizeron, sind los de la
comparija de los ferrocarriles
de Madrid s Chosres y Portu-
gal, En marzo de 1880 fue inay
‘gurads por don Alfenmze EIL oy
don Maria Cristina. Bn aguel
tlempo, la dotaeién de instala-
clonss de ln estaditon erz am-

. plisims, por 1o gue Jamds ne-

cositdy reformeas,
Deste marw de 1880 hasts

" el 30 de jurde de 1888 ha prose

tade ininterrumpldaments ser-
vicio. Mas de 500 Dersonas —fe-

rrovigrios, “amigos del- ferro-
carril®, curidses, pericdistas, fo-
ografos w algun jefe de esta-
cion— acudieron =z la ‘salida
del dltimo trem. Fra éste el
expres de Badajoz, ‘que $alis a
las 32,15, ¥ en e} que wiajaban,
entre otros muchos viajeros, va-
rios procuradorss gue en Ma-
drid habian asistide sl Pleno de
las Cortes, entre ellos &) extre-
mefio marqxxé:s de lz Eocomizne
da,, a gquien accmpafiaba don
Manuel S8dnches Arjons, herma-
‘ne del minisire de la Vivien-

da. .
VIAJEROS DESPISTA-
DOS

. 8In embargh, cuando ful a
yer a oscuras la estacin, aun
llegaban viajeros desplstados
gle N gabian que la estacién
hzbie sido clausurada. Thmpoeo
los taxistas que los conducian
habian czido en la cuents. Es
més, llegd Un taxista y se es-
taclond ante el edificio ¥ -adop-
t6 el sire paclente de ls es-
pera. Fue el periodista gquien
Ie advirtis que perderin su
tlempo, Bl hombre, un poco
azarade, metldé la primers v se
marché hacls. Atﬂcha ¥ hacig
Atocha marchs yo ta*nbxen Pas
& ¥er que tal habis agifhilado
Ia weeina Afoeha este mx,rw
mento de viajeros. "

E jefe de estacién ten’a, el
hombre, un problema fetons-
nal. Acostumbrado como estabs
con, el servicRy anterior, & dn-
cremento le tendy deahom:xfiﬁ
Para empezar, agn noe e sahds
dz2 memoria la salida y s en-
tradas de los trenes extremen-
fios, y 2 cada paso tenfa que
consultar unos cusdrantes
Cuando € periodiste e pz’égum
t6 3l &l incremento le otasio-
naba muche trastorno, el s«
bre nos mird ﬂjmmm ¥ Inego
dijo:

--8f fuers usted of miirdn,
hablariamoes de ese W, . ﬁm-
menta,

" YLwesgo sonid v dijo qnd todo
saliz blen gracias » 'z Buena
organizgeldn ‘de RENTE v de sn
reccion. Yo uo advert] fue lo
dilera pars compenssy la. frece
anterior que, sin duds, fe en
bromia,

- B0 cndnio ouisule W
que a2 ha increwosntade of s
viole de la estecidn do Bl
vha por o] ciarve 4o e &s Ligm
Uetas?

--Aproximadagesnis an )

-~ ¥ esp ng cres uiﬁml
des?.  insisti,
-%a e he diche gue %m«n

08 uns excelents orsanimheiin.



FUE CONSTRUIDA
POR EIFFEL EN 1880
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Despedidy del Gitimo tren que partié hacia Badajoz

Pero, de todas maneras, Jo que
resulia evidente es que el per-
gonal ha de trabajar macho
mis. o

| = Qué trenes han llegado
hey de Extremadira? ., -
"'=-A las 9,15, el expres de Lis-

R o

bos; a las 10,30, e] de Naval-
moral; a las 2,30, ¢l de Malpar-
tida; a las 19,05, el “Ter” de
Lisboa; a las 20,30, el émuibis
de Badajoz y ahora, a las
22,58, Hegara el “Taf” de Arro-
yo - Malpartida,

LAGRIMAS DE FERRO-
VIARIOS VIEJOS

Cuando he salido de la esta-
eién de Atocha he vuelto & ba-
jar por el Paseo de las Deli«
¢las. Sin saber por qué sentia
cierta nostalgia. Es cierto que
en lIas estaciones de ferroca-
rril la vida es més intenss, pal-
pita més que en parte alguna.
For eso la clausura de una es-
tacién no puede dejar indifa-
rente s nadie que de alguna
maner sha vivido vinculado s

ella. ¥ yo guardo muchos v¢-.

cuerdos de la de Deliclas y he
contemplado escenas tristes -y
esoenas felices ante la verja.que
separa su recinto del paseo ests.
por €l que bajo ahora. De shf,
sin duda, las lagrimas que de-
rramaron - la noche del dia ‘30
muchos ferroviarios viejos cusn
do, por ultima  vez, partls de
la vieja estacién e} expreso- de
Bzdajoz. Iba yo pensando-‘én:
esto y eran cerca de las. dies.
Un hombre lano, de -puebio,
de mirada’ franca y noble, ze:
me ha acercado y me preggf.
m.. i . oL

—Oigsa, sefior, Jpodia decirme

'por dénde queda la estacién ¢e

las Delicias?

desde Ia estacion de Ias Delicias,

--¢Para qué?, he preguntsdo
& mi vez

E! hombre me ha mirado con
alguna extrafieza. Sin embare
g0 me aclara. : -

~-Quiero tomar el expres:de
Badajoz, —

—Dése prisa y suba & Afoe
cha. La estacién de Deliciasis
han cerrado, C e

Tuve que insistir y ‘sbundsr
en més d " Vs, habisf de g
Rera que inspirara. contsnsg,
porque €l hcabre, de ace:lo
extremefio, parecia que no dae
ba crédito a mis palabras. A
lo mejor Dens6, cuando estuve
en su {ren camino ‘del puge
blo, que eso de cerrar estscioe
nes no tiene sentido, o

Rafaet GONZALEZ .




Una estacion madrilefia construida por Eiffel. - Planetarium
en el Retiro. - Abutrimiento en la corrida goyesca

MADRID, 30. (Serviclo especia.l,' por teléfono),
Tas salidas y llegadas de log trenes s Madrid estan

hace una semana, todos los trenes de viajeros que
hacen ~1 recorrido Madrid—Zax'agoza~Barce.‘ona, con
excepeion del denostado ¥ anacronico correo, salen
¥ llegan a esta Corte ya ne por la antigua v roman-
tica estacién de Atocha, ‘sinc por la nueva ¥ pro-
gresista de Chamartin, diez kilometros mas sl norte
Ge Madrid. Comenté el Caso en una crénica anterior,
por lo que tiene de repercusién en los planes viaje-
rog de tantos vy tantos Faragozanos que diariemente
utﬂgzan el tren para venir a Madrid desde Zaragoza
0 viceversa, El caso ha producido eco. Por lo visto,
muchos viajeros que llegan a Madrid-Chamartin se
sienten perdides en aquel destierro, sin las familiares
ategorias del Ministerio de Agricultura ¥ las acoge-
duras fachadas de los hoteles préximos que les rect-
bian antes en Madrid-Atocha,

Una cosa tengo que rectificar de mi créniea ferro-
viaria anterior. Dije que ¢! traslado de los trenes
aragoneses y catalanes de Atocha a Chamartin se
hacia por dascongestionar el recargado y triple tri-
fico de esa zona, superpoblada de peatones. automg-
viles y trenes, que también pesan lo suyo. Ess cons-
tatacidn’ séio es verdaders a mediss, porque si bien
es cierte que Atocha ha perdido la partida ¥y arri-
bada de jos talgzo, ter, expresos y rapidos hacia e}
NO. de Espafia, mantiene en camblo todos los trenes
hacia Levante ¥y Andalucts ¥y gana, a partir de hoy,
primero de julio, los que se dirigen a Extremaduras
¥ Portugzal. Atochs seguira siendo, pues, la estacién
exbtica de siempre, hormiguero de viajeros que ya
no tendrén aeento aragonés ¥y catalin, sino snda-
luz, extremefio, levantino, morune...

Al mismo tiempo que se inaugura en Atocha el
terminal de las lineas férreas a Extremadura-Portu-
gal, se clausura la antigus estacién de donde partian
anteriormente aquéllas, a saber, la poco conocida
“Gare™ de las Deileias, “Gare”, en francés, porgue
su constructor fue un ingeniero gale, y de los mas
conocidos: Gustave Eiffel. Todo el mundo sabe que
éste es autor de la torre metalicn que lleva su nom-
bre ¥ qué se alza en el centro de Paris. Algunos
saben también que o} ncmbre de Eiffel est4 unido a
dos puentes de famoss ‘¥ revolucionaria estructura:
el del Duero, cerea de Oporto. ¥ el de Truyere, cerca
de Garabit, Sin embargo, casi nadie sabe que la
madrilefia estacion de las Delicias es obrs, del céle-
bre ingeniero. Con el triste motivo del clerre de ia
estacién —cierre que implica, quiza, su inmediato
desmantelumiento— los madrilefios se enteran tar-
Yamente de que Eiffel teniz una cbra importante,
aulrltque no de las rnaestrss, en esta sorprendente
Villa,

El motivo tiene suficiente enjundia come pars que
‘as plumas de los cronistas lccales, moijadas en las
‘Intas mas melancélieas, se hayan puesto al unisono
3} cantar el adids a la veterana estacién inaugurada
:or Alionso XII y dofia Maria Cristina en 1880.
Vean una muesira de oracién funebre: “Ahora tie-
es 89 anse. Ya no eres coqueta. Los que te miran
€ ven como una abuels. Te descuidaste, muchachs.
F'u esbelta silueta es ahora una ruina inservible, y
0s mismos que te emplearon te repudian. Algunos,
0s manticos, lloran, Pero ya no tiene remedic.
Nacist®.bajo los auspicios del progreso, te entregaste
3or enter progreso y ahora te mata el progreso.

Unea ineratitud mas, lo sé, chats. Pero cuando hay
tres hombres prepardndose para hacer un lgargo viaje
a la Luna, no hay que andarse con sentimentalis-
mes. (Me comprendes? Descansa en paz.™

CLAUSURA DE
LA ESTACION
DE DELICIAS
MADRILENA

Los frenes de Exiremadura
y Portugal utilizardn la de
Atocka

MADRID, 20. {Logos). Como sq
ha anunciado, a partir de mafiana;
primero de julio, por clausura de
la estacién de Delicias, los trenes
de viajeros con destino a Ciudad
Real, Puertollano, Cécerss, Bada-
joz, y Lishoa {trenes de Extrema-
dura y Portugal), tienen su salida
y Hegads por la estacién de Ato-
cha. Asimismo entrz en vigor el
nuevo horaric de trenes en estas
lineas.

En general se acorta la duracién
del viaje en relacién con los hora-
‘rios anteriores. -Muy especialmen-
te el Lusitania - Express, que sale
una hora mes tarde, a las 22,00,
y llegard a Lisboa a fa misms ho
ra que sntes. lgualmente, ol Lis-
boa - Expresso - Ter adelanta su
salida en cinco minutos.
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I TREN DE ATOCHA

¥s una noticia sin importancia aparente; pero que nos afecta a los que,
por costumbr®, placer o trabajo, tomamos con periadica frecuencia el tren
que conduce a Barcelona. Este tren va no saldrd de la antigua y rumorosa
—ja partida ¢on més ruidos concentrados— estacién de Atocha. Desde hoy,
&l tren Madpid-Zavagoza-RBarcelona saldrd de la moderna estacién de Cha-
martin, una estacidn casi recién inaugurada, gue puede presumir menos de
veterania de railes.

La estacion de Alncha era algo ya tradicional para nosoiros. Tenla
~para N0sSotros ya lo tiene— el encanto un poco gbelle epogues de su gran
cubiorta de hierro, restes de aquel tiempo en que las gentes decian admis
radas: «;Ohls, ante la Torre Eiffel. Los mas cifgos decian: «jOh, 1z, lals, ¥
waarchaban a Paris desde la estacién del Norte, porgus la de Atocha era
mas inferior, mas nacional. Los trenes de Atocha iban hacia las cosias, al-
gunas veces hacia la tragedis, cemo aquel expres de Andalucia gque tenia
cita con el atraco, las mas hacia la felicidad. ¥n el aire de la estacion
habian quedado las despedidas, los adioses de los pafivelos y esa infinita
soledad de las estaclones, cuando €l tren se va y las dltimas espaldas se
hean vuelio 8 su paisaje de carbonilla. '

Todos saubemos que el humo de las estaciones es una niebla de melan-
eolia. Los carros de los equipajes cruzan, indilerentes a iode, Uevando ge )
aqui para alld su intimidad facturada. ¥ 2l reloj estd parade en una hora
que va no e€s la nuesira.

Pero casi siempre se salla con esperanza de la Eslacidn de Atocha, Se
eruzaba frenie a ese edificio finesecular al que el gusto de la época liamd
Ministerio de Fomenio. en vez de Obras Publicas, un poco mas lejos del
Panteon de Hombres Ilustres, donde reposan, ¢ debleran reposar, los in-
mortales, Ahora hay agua de nuevas {uenles, v virtigo de pasos elevados,
en la Plaza de Alocha, a la que nunca se lamd por su verdadero nombre:
Glorieta de Carlos V. Pero, hasta hace poco, aquello era un barulle impre.
sionante de automdviles ¥y camiones encontrados. ¥n vealidad, fodos los ca-
minos de Madeid legaban a Atocha, y cuatre muy imporianies de Espafial
103 de Andalucia, Valencia, Barcelona v Toledd. Los pealones tomaban, pot
elio, casl al asalfo, la Estacion de Atocha, mientras, alejados v buscadores,
distraian sus ocios ilustrados los eruditos de los puestos de librog viejos,
en lz cuesta de Claudic Moyano,

También estos puestos van a cambiar su entrafiable aspecto de balnea-
rios con lectura, por otro mas moderno vy funcional. A sus espaidas, el Jardin
Botanico deshoia sus latines y sus flores; sus arboles son grandes y graves,
como rebafios verde-oscuro. Este barrio de Atocha no es bello, pero es tra-
dicicnal, Tiene una fuente, un jardin, una estacién y un hospital. (Qué maés
cabe en la vida? En el Café Nacional hay camarercs que atn os hablan de
don Santiago Ramén v Cajal, que paraba mucho alli. ¥ Joaguin Belda pasea- |
ha su literatura con giru-fruy, baje 13s anchas hojas de jog castabos, @n las
noches del Botinico.

Parece que no, pern delar atrds una costumbre es como dejar una pavie
de cada din. ¥a no cruzaremos frenie a la estatua de Apole ni diremng adids
a loz cedrns de Bl Prade: va no sentivemos la urgencia del relo} en ln ind
minable circulacion de Atocha, ni enlregaremoes nue
more fusrte, que miraha con desdén los carros de i :
nuestre propina en aguardiente de Cambudos, Y ya no di ;
estacidn casl siempre vacia p vaoliTos, pere en la que, inlacta, sien
1a ilusién de que, un dia, atguien vendria a despedic
e que le debia este adids a mi feen do la

i oae acuendo ¢ i todo sang, endre Lantag cosas o 1as,
C - Binnuel POMPO AAGULE 7
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& realidad, ] “ré-
guiem” s por al
Eo mufis gile wnn
estacitn, pere s
. estmelbn e ol pre.
texto. Le viejs estucion ma-
deilefin de las Dedicins, gue
a partir de hoy. 1 de. julis
de 1962, yueda corrads por-
fue wl progress tiene estas
exigeacias ¥ s manteni-
nilento ne ere ya Gt ni ren-
table. Pero el escritor gul-
slers shorsr s Deliclas ao
come  madrileflo de  adop-
oifn, sine coms extremedo
de origen. Porgus esfn s
taclén soamdriledia gue pasa
ae ya ai hoperable retire
de s sesens, sine ol fsti-
dice golpe de la plguetn, oo
ern unn estaciéon “de los
madritefios”, sinoe  nuestes,
de Jes  provioelanoes, Bra
nuesiry puerfy 4 une  cig-
dad que enfonces tenfn “so-
o™ un miitén y pico de ha-
hitantes, sld por jos prime-
sos aflos cunrenta. Bl cha.
val giae une evw hizo s pri-
mern entrada ea Madeid
cusnde apenns tendria quin-
e afies) el chaval venin
exutinurse on vas esenela
especial ¥ vegis con ol pa-
dre, clare. B chaval e mn-
ravilld, wpernas bajé de
tren, speows Hegd al cerea-
no pasee de fas Delicias con
st tmaleta de fibra eco i
mann, de los teanvius ama-
ritlos 3 low faxis amariios
¥ con gasdgens, ¥ owe pd-
mird desde 8 balvon de s
primern gension  madrileda,
ot fe valle de ia Craz, cers
en de fo pleza de Canslirjus
~—gonde habia » hay wuo
banco gue loego haris  del
chuval, teniporalmente, un
prauefio maldite Carabebe-;
v admiré del “intense tréd-
flea” cludadone. Junguer eoe

trafico we haye multiplicado !

per clen, o por trescientos,
o gud @ yo, Tan sdmivads

o estabe ol chaval gque e} P

i
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Bre se enfirecing  “Pareces
ups  maripess  giveade on
Wrne 8 e e

IMAGEN Y PALABRA

La estacitn de tas $eli-
clan efu ln puestra, o de
fus gentes del iejann Oente,
Husta Tue I sede central
de s compaiia de ferro-
carriles anies de In wnifiea-
clin de fus Hness férrems on
o artual Renfe, Era ums
efncion ~eacils 3 paleta,
enne npesoteos. Ldegdbamos
destie Navubnorsl desde in
fabubosa  Cheesen, dengde
Plasenein, desde Cadaveral,
desde Valencls de Alrdnta-
. ton Didestras pobres mo-
frtus de maders o de §ibra,
| pioneros de In gigantews
migracion exteemeda g in
ecimisd, ¥ Deliclas ora puese
tew prélogs. Fntoaces nos
parecin una estaelén gran-
de, hermosn, moderns, con
| su gran ftechoe angulse de
[ eristalera—aungue  estuvie.
ra Hean de polvoew, lasts
fe perdondbamoes g s can-
fing gue fuese vieja » ose
curn. Parecin In antigas
canting de Plasencis - Fm-
paime, de Slcdrar, de Na-
vehinoral  misms.  Fetaban
b vygsus nlineados ¥ o] ea-
[ §¢ we servin a ta vez, o ea-
[leters ¥ lo berhers, ¥ ague-
Bee sabis o cuslgnier coss
capury de estimajsr la tmge
minscién pere Jsmds sapo
[ ealé i jefe de extackin
jpuweaba fos andenes von i
goren fiieteads de galones
rojos, ¥ nosotros bulibamos
e lus tremes, de los teree-
rus de madern corvidos, con
gire utdnite, alge angus-
iladey ron o aventura de
in olndad, exeitados fame
Bidn, porgue Delicies ern ale
gor oasi rome el fianl e
aurstra Estremadurg, AR,
fromiern, empeeabs Madeid,
{awege, vunndn nackeron lus
Bimens  hilspane-portugnesas,
| BDelicins cobad un alee egui-

jvece de exfueldn s Jo Grae
aam {irevne, de estackdn ya-
goslave ¥ x I ver puletn.
A weces aalin o redraba uwes
alls perestalidud, v s eor-
Hase, as mmeetas  pdlidas

A A ] 1 R B L e L K et oy e

de rigor, traidas guizd de
loa “atrezzos” municipales
@ del pulacio de Saata Orue:
fas alfombras, hacian de
BUesirs estackin un  esee-
nario para pelivala de Bog-
Iangn, «d6ie gue entences
Berlungy ne hacia adn e
livutas, ¥ Deliclas parecls
ung estacién de fos Cirpa-
tus septentrionales o de in
Transifvania de lon  vam-
piroe.

Jléme noventona v une
misine, eronists de cosas ¥
de gentes, un réguiem emo-
cionpdo por i vikja wsta-
cidén de las Delicias, que yu
B0 existe, gue a partic de
oy comlenza a oividar o
fragor de suw pusenses tee-
wrs; S M a Ne FememROras
con ternurn o espeetdeslo
de fow Rombres eon sas ms-
fetan de maders o de fibrn,
de fas slforjas ¥ las gallie
aits, de lon rostoos ocres ¥
terroses de los cumpesioos
del fbur, de Campo Arafuee
1o, de Desencgamaris o de
haherneado® Bl escvitor
weeuerda goe, rambo & Ta
favera, de ests estaribn par-
$ié turmbifn pars «b vinje de
wovios, o0 un autoemoior goe
enionees pos parecis o mds
widernn de Jos transportes,
e osla estocidn se pariis
pard {a maducez doida de 1s
vida ¥ o agrie de los pen<
samienios gue bacen fnerie
i hombre ¥ jo ronsomen,

oy, ya 1 de julio. ln ex

T g L
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£

tacidn de las Delirias euts- |
rd muds, Xadie Hegard o f
#Ha, nadie partird de olla. |
fremos ¥ vendremos por ¢
Atochs, gte o5 tamblén es- 1
tacién antipus, sunque re-
Mmozadn; pero serd comp s
hubiésemos enterrade o ale |
gulen muy quevido. Uas vie- |
b estucién, wns vida viela, i
uns adolescencia perdida,
an Madeld gue nuncs fue
congaistade, e peiveje aa. |
tal gus px sdlo infeseia, i

Pedro RECIO 1
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AYER SE ADJUDICARON LAS OBRAS DE AMPLIACION (320 MILLONES DE PESETAS)

LA ESTACION DE CHAMARTIN SERA L
MAS IMPORTANTE DE MADRII

MADRID, 21, (INFORMACIONES.)

NTES de que comience el altimo trimestre de 1972 ha-

bran concluido las obras de ampliacion, segunda {a-
ge, de la estacion de Chamartin., Como ya informamos a

ustedes en la dltima pagina de nuestro nimero de ayer,
el Ministerio de Obras Piblicas ha adjudicado a la em-
presa Dragados y Construcciones, S. A, la realizacion

del proyecto de ampliacién, segin concurso convocado el

pasado 6 de septiembre. Esta instalacién ferroviaria que-
dard definitivamente completada cuando se lleven a efec.
to las obras programadas para la tercera fase, que in-

cluye ¢l edificio definitive y principal de viajeros.

.

Rafnel Plawo

Estacion de Chamartin

Kl presupuesto de coniraia
#eiialado en las bases del con-
curso lue de 403.919.212 pe-
setas. Y el ofrecide por la
empresa adjudicataria ha si-
do de 3293 millones de pese-
tas, lo que supone una con-
siderable baia.

LAS OBRAS A REALIZAR

En la exposicion de necesi-
dades hecha en el estudio en-
cargado el 22 de abril de 1987
s incluian como obras a rea-
lizar en la segunda fase, las
siguientes: completar los ser-
vicios de recepcion y expedi-
¢ion de Ias lineas de largo re-
corride hacia €l Norte, asi co-
Mo las de cercanins Madrid-
Avila-Segovia-Burgos. ampliar
un  posible suburbuno sobre
la linea ya existente Atocha.
Chamartin, y. por tltimo. ade-
cuar unificadamente el trafi.
€0 de mercancias -

De acuerdo con estas bases,
en 1a futura estacion de Cha.
martin habrid dos zonas ner-
fectamente diferenciadas, aun-
que alineadas longitudinal.
mente en lo geométrico La
rona destinada a viajeros ten.

dri un andén principal de
400 metros, unido al edificio
central mas nueve andones
auxiliares de idéntica jongl
tud, a los que serviran 17 vias
de serviclo y una de mani-
obras, con un haz de esta
cionamientos de otras 11 vias.

Estd previsto un gran
tio de estacionamiento. rela-
cionado con una zona comer-
cial, proyectada ex profeso, y
cuyos detalles definitivos es-
en estudio.

MERCANCIAS

Por 10 que se refiere a la
estacion  de mercancias, se
van a construlr tres muelles
de expediciones. cuatro de le
gadas, uno pars materiales

‘inflamables y otro para «con-

tainersy, servidos por 31 vias,
entre principales. de servicios
¥ de maniobras,

De una torma mas detalla.
dn, diremos que el proyecto
incluye la construccion de dos
andenes mis para viajeros,
con las correspondientes co-
municacionss subterran e as:
cinco vias para el enlace de

Atocha con Las Matas ¥ San
Fernande cuatro vias junic
al luturo puso supernor de Ma-
noteras en s avenias de La
Paz. y una altima via hormi-
gonads. para .a limpieza de
vagones. Los andenes estaran
Cuberios por una marguesina
de acero galvanizado de 175
metros de loncitnd

PRESUPUESTO

ranscribumos  la distribue
cion del presupuesto de cos
ie, sepun el proyecio de las
obras a realizar en el que.
ademas, se puede obtener una
vision mas detallada de lus
distintas fases de Ia obra to
val que se tievari a cabo.

Vias sobre - balato

Levante de wvias ...,
Vias sobre hormigdn
Superestructura
Via de limpieza

trada ... ..
Estaciéon de larva distancia

Estncién de cercamas

FZ\'L;u‘@(‘m de cercanias
Galeria de enlace ..

Distribucion de equipajes

Puesto de transformacion
Electrificacion ...
Andenes ...
Marquesinas
Megafonia ......
Cronometria .................
Informacién audiovisual ..
Alumbrado

OBRA A REALIZAR Importe
Acondicionamiento eXplanACION .......ooo........ 2.661.836
Distribucion acuns ...l 357670

Pasg interior entre andenes
Paso inferior entre andenes, rampa de en-

Escalera de entraca a la galeria .
wialeria |
Estacién de cercanas, rampas
Estacion de cercunins, escaleras andenes ...
esealrra de entrada. .,

Galena de enlace cercanias . BT

Distribucion de equipajes. galeria de entrada

23.68:2.870
197 352
10.517 46z
138 731
1.212 999
............ 1.940 11
2471908
75.610.518
12.356 860
23176 434
31.994.197
2138 813
9532264 7
1.797 962
14.496.195
28.581.800
34.787.724
i51.340
7.345 478
9.806 160
$.453 144
T72 328
507.576
1.117.125
17.205.248
123 600

' Como se puede apreciar, el
volumen ce las obras a eje
cutar es considerable. Basta
echar una oleada a las par-
tidas que se aitan por ejem-
plo. ias que s~ reflleren & la
construccion de la estacion
de larga distancia. al comple-

jo de disinbucién de equipa-
jes 0 n las estaciones de cer-
canias. para resumir la mag.
aitud de las obras. Unas obras
cuya terminacién estd proyec-
tada para dentro de ireinta
¥y dos meses, pero que Madrid
necesitaria ahora mismo.

J
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CERCANIAS

Los habltanies de la villa desperezan, expugnan su calor, escapands

los fines de semana a la Sierra, Gran remedio a lag Jornadas fatigosas y |

sudanies, oxigenads comipentsacidn  al trabajo realizads bajo temperaturas
térridas, oportunidad de airso para’#l sufride «Rodriguezs que ail menos dos
dias de cada siete puede tomarle el pulso al campo, shabillarsey de vera.
neante. gscalar la moniada o darse al chapuzdn en la piscina.

termple, hana soportade ioda incomodidad desclazadora. Y no era ia menor
basta hace pocos afios la de los atestados trenes de cercanias, Quien escribe
tiene una larga experiencia del asunto, Aguellos viejos vagones de madera,
rebosantes de gentio, con piblico hasta los estribos gue salian de la estacion
del Norte, ponian la Siera guadarramefia al alcance de nuesird anhelo, pero
nos dejaban en zlla hechos una verdadera pilirata,

No obstante, el viaje ers mas bien rapido ¥ no se parecia, mas gue e
la incomodidad, gl de aquellos «trenes botijos de antafo, Hamados asi porgue
& mas de un excursionista se le ocurria llevar, entre impedimenta ¥ provi-
siones, el botijo leno de agua para refrescarse durante el largo caming ~-da-
de la lentitud de aquellos trenes de principic de siglo— ¢ en las intermina-
bies paradas. ) »

Justo es decir que todo esio ha cambiado mucho. Y que la variacién
hay que asignarla a la presencia ejecutante y activa de don Fedepico Silva
Mufioz en el Ministerio de Obras Pablicas. Parece mentira que, en tan me.
dido tiempo de gestidn, hava podido hacerse tanio. De pronto, Madrid se
encontré eon gue aguells idea de los enlaces farroviarios. germinada en la

época que Indalecio Prieto fue ministro de Obras Pablicas ¥ gue 1a zombs |

populdr, al ver sy interminhible conato, bautizd con el nombre de ¢tubo de
la risan. Bn una etapa de seria v eficients programacién nacional, vine a
convertirse en realidad espléndida, modernizada ¥ puesta al ritmio de los
tiempos, ° )

Bl madrilefio que -viaja cambid, insensiblémente, de punic de partida.
‘Ya no es la estacién del Norte, cargada de trafica ferroviario, su exclusive
arrangue. La estacién de Chamartin, novisims ¥ vital, ve saliv todos estos
irenes serraniegos, al tiempo. que hace partir de ella a los de Burgos, Zara-
goza, Barcelona, Costa del Sol e incluso a ese formidable «Talgor Madrid-
Paris que une, sin transhordo fronterizo, la Cibeles con la torre Kiffel,

No es de esn, sin embargo, de 1o que guiero hablar. Iba a sefialar jg no-.
table mudanza en”este viaje a las cercanias que semanalmentse se impgne &l
madrilefio. La RENFE ha arrinconado —excelente colaboracién de su direc-
tor general, don Alfredo Les, con el ministro— los viejos coches de madera,
muy de pelicula del oeste’ cambisndolos  por estos nueves eoches-tranvias
metalicos. Limpios, ‘comodos, de clage (nica, que incesantemente circulan
enlazandov los. apeaderos de Alocha, Recoletos y Nuevos Ministerios con la
estacidn de salida de Chamariin, '

Ahora si que la Slerra esta al aleance de un trayectc cuyo coste apenas
se diferencia de 1o que el taxi marea en un recorrido medio por la ciudad.
En la linea de Segovia y en la de Avila, con la descarga de esta altima del

AUMErnse grupo de veraneantes absorbido por El Escorial, estos trenes puled

€ros, modernos ¥ rapidos van dejando su contingsnte veraniego. La mis ha-
bitual es la segoviana, ¥ en los coches modernos, atravieso la Sierra aromada
de romerg y jara v #ransida de emocidn poética. Desde los cercanisimos
Pozuelo y Las Rozas, hasta Coilado .Mediano, Villalba, Cercedilla, Los Mo-
linos o Tablada, para Hlegar a-San Hafael o El Espinar, S

La Sierra madrilefia es un cercano paraiso de disfrute médico 'y fheil en
el traslado. Diferencia.con aquelios dias en que un grupo de’ intelectuales
de la Institucidn Libre de Ensefianza descubria sa capacidad sugestiva e ime-
pelente en exeursiones letradas. Aquéilos hombres iban vestidos como en ia
ciudad, sin olvidar e} sombrers ¥ 1g corbata, pertechados de obien escritasy,
cuartillas v un dia recordaban al Marqués de Santillana y otro al Arcipresie;:
En 1a tonificante aitura, sofiaban a oro de antigiiedad ¥ transparencia regs
pirable los versos de Juan Ruiz; o

Y
e

«Ce¥eg de Tablads,
iz Sterra pasada,
’ halléme - con aldnya
: - @ i mudrugada.y

ias” proximidades serraniegas’ busea en su excursion la huelln de
«Vaquera de la Finojosss. Desde luego, su atvende no es el del admirable

No 38 si el madrilefio que anhela la legada dél séb}xdo para eseaafgr a
xiguna

grupo de escritores de los afios veintitantos, auténticos planeros 2n el ‘gusto, .

valoracion y disfrute de la Sierra, pero aungue no leve sombrero, chagueta
ni, por supuesto, cugriilias, le irasciende v capia su perfume, su emocidy.
poética, -~ Julin TRENAS, S ' : Sy

|
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A PARTIR DEL PROXIMO DIA 25, LOS TRENES
HAGIA BARGELONA SALDRAN DE CHAMARTIN

EL NUMERO DE ANDENES Y VIAS SE AMPLIA
CONSTANTEJMENTE PARA ATENDER EL INTENSO
TRAFICO

Desde el préoximo miércoles 25
d¢ junio utilizardn la cstacion de
Chamartin Jos trenes dc ia Hioea
Midrid-Barcelona-Madrid de Jargo
recorrido (expresos, rapidos, Tal-
ge v Ter), que actuaimente salian
v Hegaban por la estacion de Afo-
cinr. Al mismo tiempo sc estable-
cen algunas modificaciones en o5
berarios, o '

Tambidn cn la estacién de Ma-
drid-Chamartin se prestara el ser-
vicio de facturacién de cquipaies
¥ «auto-expresor» para Jos trencs
mencionados.

Los trenes afectados por estas
fnnovaciones y-los nuevos hora-
rios son Jos siguientes:

Salidas de Madrid-Chamartin

Rapido ...
Ter .. i e vee e e
Tulgo v vve ves onr e

we 9,30 horas
o 12060
o M0

Expreso ...« vee e v 1550 »
Eapreso ... ..o vl 1300
Costa Brava Expr ... ... 636 ‘»
Expreso ... oo v o 22000 0w

Llegadas a Madrid-Chamartin

Expreso ...
LXpreso ... o vt wee o0 9,15
Costa Brava Expr 9.50 -
EXPreso .. e e s o 14,i5
X 1545
Rapido ... v e poe ... 21,15
Tulgo .. ... 2150

7,33 horas

ves sse sas sup

¥ v 5 ¥ v @

Servicios actuales 'y fuiuros

Completamos la nota anterior
con los siguientes datos oblcnidos
«in situs, Actualmente salen de la
estacion de Chamartin, enive
'froa. veinticineo trunvizs a Avi-

. Segovia, Escorial, Cercedilla y

Medina desde las 7,16 a ias 23,15;
wres rapidos a Valladolid y Paxen-
cia; los trenes de largo recorride
por Burgos-Aranda, Talge a Hen-
daya con enlace en Paris, el [be-
ris Expleso, Hendaya-Biibao y
enjace en la frontéra y ¢l Puerfa
del Sol, Madrid-Paris directe sin
transbordo; mwds un Tal & Buc-
gos; un Ter de Malaga, gic enla-
za cn Chamartin con el Pucria del
Sol lo gue permite ¢f viajo desde
Andalucia a la capital franvesa, v
dos omnibus ferrobuses Ax'mda ¥y
Axanda -Burgos, lo que hace, con.
‘us de llegada, una cifra- superior
& los setenta trenes diarics, « los
que hay que agregar, desic el dia
25, los nuevos irenes de la linea
de Barcelona. De este modo -se
zproxima al cenfenar el ntmero
de trenes que entran o sa.en de
la estacion madrilefia de¢ (hamar-
tin aim antes de cumplirss el afio
de su puesta en servicio, con la
irauguracion, por el Caudillo, de
la nueva linea directa Madrid-
Burgos.

Para esta utilizacion prugresiva
de la estacidn de Chamartmn, Hae
mada a constituir el gran ceniro
ferroviario de las comunicaciones
con el Norte v el Nordests: de Es-
paila, cspecialimente, se viine tra-
bajando con gran. actividad en las
mstalaciones precisas. Los ande-
nex iniciales se aumentan consten-
femente, sc disponc ya de siete
concluidos correspondientes a una
dovena de- vias y se csfa aniplians
dao hasta una treintena ¢} admevo
de vallas para alender el hitenso
trafico que se va adjudicando a
esta estacion de Chamartin. Una
2xtensa superficic aun de mayor
amplitud que la hasta ahora uiiv
lizada estd siendo igualincale so-
metida a las obras previas para
hacer frente a los servicics ferro-
viarios en aumento.

20 JUN.
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A PARTIR DE HOY, LOS TRENES
DE BARCELONA, POR CHAMARTIN

DESDE EL PRIMERO DE JULIO LOS TRENES DE
EXTREMADURA Y PORTUGAL SALDRAN
'Y ENTRARAN POR ATOCHA

MADRID

Como consecuencia de las nove-
dades que Renfe va implantando
con el desdrrolle de su Plan Dece-

NOTICIAS GENERALES

Desde hoy, los trenes de Barcelona
entran y salen por la estacion
de Chamartin

A partir de 1 de julio, los de Extremadura
y Portugal lo efectuardan por Atocha

Come consecuencia de !as no-
vedades que Renfe va Implan-
fando con el desarrcllo de su
Plan Decenal de Modernizacién
por lo que respecta especiaimen-
te & Ia renevacién de estaciones,
desde hoy, dia 23, todos log tre-
nes db largo recorrido hacla Bar-
colana entran y salem directa-
mente por la estacién de Cha-
martin ¥ no por la de Atocha,
comto hasita ahora venia sucedien-
do., E! comienzo del recorride

atraviesa, desde Chamartin, el
nueve trazade por Hortaleza y-

San Fernando de Henares, desde
donde slgue el acostumbrado 1fi-
nerarle hastas Barcelona,

También, v desde 1 de julio, con
motivo de la clausura de la esta-
elém de Delicias, log trenes de ¥
para Extremadurs—Ilines de Ma-
drid - Badajoz, Madrid - Cdceres ¥
Valencia de Alcdntara—y serviclos
internacionales con Portugal efec
tuardn su salida y llegada por l&
estacién de Atocha

Los trenes para Barcelona salen
yva desde Chamartin

Todos los trencs de largo recorride hacia
Barcelona entran y - salen directamente, a
partir de hoy, por la estacién de Chamartin |,
y no por la de Atocha, como hasta ahora se |-
hacla, comunica la Comisaria de Informa-
cién y Relaciones Publicas de la Renfe.

El comienzo del recorrido va, desde Cha-

nal de Modernizacidén, por lo que
respecta. especialmente a la reao-
vacion de estaciones, desde hoy,
dfa, 25, todos los trenes de largo
recorrido hacia Barcelona entran
y salen directamente por la esta-
cién de Chamartin y no por ia de
Aincha, como hasta ahora venia
sucediendo. Bl comienzo del reco-
rrido atraviesa, desde Chamartin,
¢l nuevo trazado por Hortaleza y
San Fernando de Henares, desde
donde sigue el acostumbrado iti-
nerario hasta Barcelona.

También y desde primero de ju-
lio, con motivo de la clausura de
la estacién de Delicias, los trenes
de y para Extremadura —linea de
Madrid-Badajoe, Madrid-Caceres ¥
Valencia de Alcdntara—y servicios
internacionales con Portugal efec-
tuardn su salide y llegada por la
estacion de Atocha.

martin, el nueve trazado por Hortaleza y
San Fernando de Henares, desde donde si-
gue el acostumbrado itinerario hasta Bar-
celona, .

También, y desde primero de julio, con
motivo de la clausura de la estacion de De-
licias, los ‘trenes de y para Extremadura
(lincas de Madrid-Badajoz, Madrid-Caceres
y Valencia de Alcantara, v servicios inter-
nacionales con Portugal), efectuarin su sa-
lida y llegada por la estacién. de Atocha,




or un apeadero para trenes de cercaniag

UN PASO IMPORTANTE EN LA MARCHA DEL PLAN
DE ENLACES FERROVIARIOS

Por una orden del Ministerio de Obras Piblicas,
fecha 16 del presente mes, se aprueban determinadas
modificaciones del Plan de Enlaces Ferroviarios de
Barcelona, estableciéndose criterios que tienden, co-
mo en la misma disposicién se sefiala, a «reducir su
importancia econdémica sin perjuicio de los planes ur-
banisticos municipales ni, clare estd, de su principal
finalidad: la mejora del servicie ferroviaric de la
ciudady, El Plan, que tiene antecedentes en 1044, fue
aprobade con variapiones en 1967. Ahora aparece con
otras correcciones y hemos de confiar sea esta la eta-
Pa que mas Se aproxime a la realizacién de unos Pro-
yectos en los que Barcelona cifra tanias ilusiones pa-
ra resolver viejos anhelos de expansién urbanistica,
de una parte, y ver como se entierran o se despla-
zan hacia la periferia los nudos ferroviarios que ahora |
nos rodean. Las modificaciones a gque alude la re- |
ciente Orden ministerial actualiza un tema tan im- |
portante, al tiemipo gue sefiala directrices concretas

para algunos de los puntos capitales del referido Plan |-

de Enlaces Ferroviarios. |

servicio de largo recorrido Norte,
a La Sagrera

En el planteamiento formulado en 1967, ia es-
tacién Norte-Vilanova aparecia como el ceniro mas
idones para los trenes de largo recorride, direccidn
Norte. La Sagrera se reservéd como una gran estacidn
de mercancias, v origen de cercanias direccién Sup,
En la modificacién ltima a gue estamos refiriéndo.
nos, los servicios para los trenes de largo recorrido
direccidn Norte se sitan en La Sagrera, en tanto
que Norte-Vilanova gueda suprimida como terminal
¥ se limita a un apeaderc de 230 metros de longitud,
que se estima suficiente para la funcién que ha de
desempefiar en el futuro,

Conviene sefialar la importancia de este nuevo es-
quema, que se complementa con la finalidad invaria-
ble de la estacién Sants, que ha aparecido desde el
primer momento en el Plan como la gran central de
viajeros de largo recorride direccién Sur ¥ de mer-
cancias direccion Norte. :

Por ofra parte, la modificacidén que ahora se ha
introducido respecto a las estaciones Norte-Vilanova
¥ La Sagrera tiene dos justificaciones: la primera se-
ghn el estudic anterior, debiag situarse en un plano
inferior a cota, es decir hacerla subterranea por ra-
zones urbanisticas, con una inversién elevadisima; de
ctra parie, los espacios disponibles en La Sagrera son
suficientes para atender los servicios que se habian
proyectado en Norte-Vilanova.

Rentabilidad de la liberacién de espacios

Por razones obvias, el Plan de Enlaces Ferroviarios
de Barcelona supone una inversidn extraordinavia. Su
realizacion aparece enmarcada en las directrices del
I Plan de Desarrollo Econdmice y Social, sobre el
que se supedila el gasto, estimado va en 1967, inclui-
das las expropiacionss, en 1a respetable suma de 3.511
millones de pesefas.

Hay que tener en cuenta, no obstante, que el Plan
supone eliminar, como va es del dominio piblies, las
estaciones Barcelona-Término (Francia), Bogatell vy

E

-

Pueblo Nuevo, totalmente, A esias. previsiones inicia-
ks hay que sumar también los terrenos que liberara
la estacion Norte-Vilanova, sobre 10s que aguarda una
ordenacién urbana de amplias perspectivas. Una es-
timacién aproximada del valor de los espacios que
quedaran disponibles con la ejecucién del Plan de En-
laces Ferroviarios da cifra superiores a los 3.100 mi-
llones de pesetas, es aecir una cantidad casi igual a
la prevista para completar la obra.

Doble via férrea directa y subterranea

entre Sants y Sagrera

Dentro del Plan de Enlaces Ferroviarios, hay alb
gunos aspeclos que ya se estén desarroilande y que
tienen singular importancia. Asi los trabajos para po-
ner en servicio una doble via sublerrdnea y dirseta
entre Sanis y Sagrera, siguiendo el eje de la ciudad,
con referencias en Paseo de CGracia y Clot. En la
infraestructura de esas obras. aprobadas en enerc
Gitimo, se estan avanzando notablemente. Existe el
propésito de que todos los trenes de cercanias proce-
dentes de la parte norte {unos 84 kildmetros aproxima-
damente), afluyan a la estacidn Sagrera, para ren-
dir viaje en Sants, con paradas en los apeaderos del
Clot (éste se hara nuevo) v en el Paseo de Gracia.
Idéntica férmula, en sentido inverse, se auspicia para
los trenes de cercanias que provengan del Sur, los cua-
les entrardn en la estacién de Sants para seguir luego,
por la misma doble via, hasta Sagrera. Aqui se ve con
claridad cémo se ha marginado en el futuro de los
enlaces ferroviarios la estacién Norte - Vilanova, que
cumplird su objetive con un simpie apeadero.

|Hacia la culminacién del plan

La idea fundamental del Plan es, como puede ad-
vertir el lector, unir las estaciones de Sants y Sagre-
ra, no solamente con doble via, sino a través de cua-
tro. Ese esquema es el que conduce a ia eulminacion
del Plan. Las obras de infraestructura entre las esta-
ciones del Clot y Triunfo-Norte, va auterizadas, per-
mitiran obtener también doble via desde Sagrera hasla
la plaza de Catalufia, y faltars luego, para completar
el esquema, construir un enlace, también de doble via,
entre la plaza de Catalufia y la calle Urgel, para se-
guir después por el actual trazade hasta Sants. Las
cuatro vias 2 que hacemos referencia.se separan, por
tanto, en la calle Urgel para unirse en et Clot, pasando
dos de ellas por el apeaderc de Gracia y las otras dos
por la plaza de Catalufia. )

Estos programas exigiran prolongar los andenss del
ferrocarril, en la plaza de Cataluiia, hasta 239 metros,
¥ levar a cabo reformas en Urquinaocna y Nerte para
pasar las dos vias de 1a Renfe al lado moniafia, dejando
las dos de «metro» en =} lado mar. .

El Plan de Enlaces Ferroviarios, gue ahora inccp
pora nuevas modificaciones, ha de cubrir largos cami-
nos hasta complefar su esquema géneral, Barcelona
aguarda con natural impaciencia los beneficio;; que ha
de reportarle el ordenamienio de sus comunicaciones
férreas. Y ve también, con 1dgica satisfaccidn y espe-
ranza, los progresos que se advierten en esa transcen-

dent dadura.
S Miguel MARTIN



voy a decir que eva.una estacién de

pueblos con esto del turismo tien

to se les dice la menor cosita gue
tas afirmando gue e desiars
ya usted a saber con qué fines,
re por donde se la mire.

Pero lo mismo gue digo una cosa digo otra, La tal

EL tresi se ba detenido en una estacicn. No

voy & decir su nombre, porguc

ttartalada como el pueblo, y ahora los
en una sensibilided a flor de piel y en cuan-
no sea muy agradable empiezan a. escribir car-
alado lo serd el escritorzuelo gue ba osado denigrar, va-
4 una poblacidn que, vamos, da gloria verla, se mi-

estacion ferrovigriamen-

le es importante, tiene cambio de lineas v todo y basta fonda. Y en la fonda es don-

de entramos tres viaferos gue acabanios de abandonsr el tren

Me dio wucha alegria

leer el letrero de FONDA con letras muy gordas, que ya no se emcuentra por singu-

K

na parte, y, para mi, fonda es wna palabra que me va muy bien a los ojos, no sé por
qué. Entré, pues, en la fonda MEY COniento, como quien se encuentra de sopetdn con
una mujer a la que en tiempos galanteamos y luego la perdimos de vista.

fios ocurte con ia mujer que perdimos de

vista, que la encontramos con las huellas
de los pasados afics, con srrugas en su sembian-
te, pesadota, embarnecida su figura, sntafic tan
gracil, sin vivera en los ojos, antes plearos vy abo-
ta un si no es melanchlicos, Bere gonservando
el encanto de la indecisa luz de lus crephsculos,
La fonda estaba vieia, francamente vigja. No lo
disimulaba con el menor afeite. Era una yieja
que hacta eara o Ja vejer valientemente, como si
dijera: «Aqui estoy yo. Miradne bien. Soy una
fonda, no unas csfeteria. Tengo 1a dignidad, Ta
nobleza de lo antiguo. Yo también tave mis 20
#iios. ¢Veis csos espejos? Sus biseladas lunas
son tan soberbias como sus dorados marcos. En
cllos s¢ han mirado miles de vigjeros gque los pi-
ropeaban con entmsiesmo, iVaya espejos! Oye,
fijate, te ves en elios ¥ paceces ot20, pareces al
guien». Abora aqui estdn muestos de pena por
que padic repars en ellos, come 5i no existie-
o, Y el mérmol de las messs v del mostrador!
Mirmoles de uns pieza, sin una veta gue rompa
su blancurs, tan pulide como in del masfil, Y
la lmpara de bronce. ¥ eso par de covnucoplas
procedentes de la almoneds de un palucie du-
cal, Veiwes’ diréis. Y, en efecto, lo S0, porgue
tienen sfips, pero mo hen perdido su bellezs,
v la belleza-siempre es joven, siempre esid de

E A fonda estaba vieja. A veces esto también

*: buen ver.

. Las fondns de las estacienes estuvieron B

S mueren sk MO se mueren -cuando inventaron
los vagones restaurantes y se suprimicron seue-
llas paradas que Hamaban parada y fonda, de
media bota de dutecién, lo suficiente para co-
mer tres platos y el postre, que servian raudos
camareros. Estas rdpidas comidas eran ne séle
socorzo del apetito: también significaban rEpOso
para el cuerpo traquetesds sa los lstgas horas
de tren y constituian un aliciente de los viajes,
Se contaba con Ia parada y fonda, Hay que de-
cir que les wnjeres se resistian lo suyo a uili,
zar la fonda en la parada, No se fisban las iy
escamosss y alegaban:

~—Déjste de adelantos modernos. En media
hora, entee que te bajss, que te subes, que en-
cueniras la fonds, que te sientas si tiepes si-
tio, que te sitven o que no te sirven, o te gue-
da tiempo para comer con tranguilidad, que
es lo que estdn deseando Jos duefios, gue te de-
jes mis de la mitad de las plates pera seevitlo
2 la Uegads de otro tren y te comes sin sen.
tir las sobess de Jne sobras, i{Cuénto mejor nues.
tra tortilin de patatas, nuestras rodajas de mer.
luza frita y nuesteos filetes empanados hechos
en casa a conciencin v eomides con toda calma,
aprovechande la medin hora de patada v Ia
fonda pera e fondista y & dinero gque. se iba
# ganar uos Jo shoreamos nosotros!

No todas ias mujeres pensaban ssi, Estas eran
las inefables mujeres de su casa, magas de una
megis inverosimils la de hacer de uns peseta
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un duro. Habia ottes, iambién 38808 A BU Wee
nera, que cogian un duro y lo hacian polvo ea
unos segundos, Y éstas eren lae que $8 pirres
baa por comer en las fondss de lss esteciones
y se daban aites de duquesas ferroviarias que
habia que ver,

Las fondas de las estaciones no se mnsede-
ton, pero se quedaron las pobres muy enfermi-
zas, muy venidas & mepos. Las selvd wna in
yeccién, la del ber, la tonteria de beber sin sed
y de comer sin hambse, que tanio ¥ 8 tantos se
ha exiendido. Ahore es muy corriente que al
patar un tren en una estucidn cince o seis vise
jeros se asomen s las venteniliss ¥ pregunien:
«¢Cudnto para aquiP» Y se les contestn que tres
minutos, Se precipitan af andén, corren hacia
la fonds y piden una cafis, ung cope de vine,
una gageosw, como si Jes fuera en ello lo vida.
Se la beben de un trago ¥ haste Ia préxims es
tacién. ¥ mo digo nada de los que nguardan Ia
llegada o salida de un tren. Estos RCAMPER en
la fonda y alli se estdn con la cops en la msa
B0, que s 10 eleganie, _

Dejemos, que ya va siends hota, estas rve-
membranzas, Decia de una vigja fonda de la
estacién destartalade a Is que entramos otros
dos viajeros y yo, no paea aprovechar fugaz
parada y fonda, sino gue nuestro viaje termi-
naba en aquel pueblo. Fieles a la costumbyre, 2
tomar algo se ha dicho. Tomar algo, esto dice
tode lo que de superfluo tene 1s moda que He.
va trazas de endémice. ;Tomar algo! ¢FI quép?
Lo mismie da. Fi caso es beber © comer o las
dos cosas, porque se han convertido en una ne-
cesidad de Ia que may pocos prescinden. Tengo
8 vanaglotia —y ustedes perdomen— sér wno
de estos poquitos. Frecuento escusamente oo ba-
fes porque mo speterco comer mi beber sntre
horas, pero a veces me agueja la sed. Por esto
enteé en la fonda squells. Por mf bublers be-
bido sgue. Que digan o que quieran: es bo gue
de verdad aplaca al sediento, pero results qque
el agua es muy barate y, claro, o batato esth
mal visto, Nadie lo quicre poeque el nivel de
vids se enfadaria y shora estamos g partie
un pidn con el nivel de vids. En todo csso
este tirano nos consiente que bebamos agus i
neral, con gas o sin gas, pero medisnte buenas
pesetas. La pide sin gass

Por
ANTONIO
. DIAZ-CANABATE

~No tenemos ——me contesta ¢ fondista—.
Peto st quiere nated Is del botijo Ie advierto que
s may buena; es de un pozo de toda confian.
za; aqui es la que bebemos y vamos viviendo,

Me quedé asombrade. iOh la influencia de los
espejos  decimondnicos, de las cornucopias
ducales, de! mirmol impoluto, del ambiente ve-
tusto de aquells fonda de otros tiempos! Bebi
agua del botijo, que estaba riquisima v fresqui-
sima, mucho mejor que Iz helada en una pe.
vera muy historiada y muy electrodoméstica, y
para hacer gasto y pars que no refunfufiara
el nrivel de vida pedi upa copa de vine:

«=8i le cumple se Is sirvo, pero si es por pa-
garme el agus sepa usted que en esta casa a
nadie se le niege une sed de agua que nos la
regala Dios,

« 10ué ldstima que Bo me atreva a decle ol
nombre de ls estacién que atesora uns fonga
y un fondista semejantes!

i, o Comaltfe




